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Argentina produce
barreras automaticas
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Arriba: Prueba realizada en un PAN de Junin. Derecha: Equipo
automatica en funcionamiento.

Fotos: Gentileza TSV SA

Por Dario Fumagalli

“Hemos creado esta empresa hace cuatro afios y mediante una
transferencia de tecnologia, hace dos afios producimos vy
comercializamos en Argentina el producto DPN 41, barreras automaticas
para uso ferroviario”.

“Este proyecto —explico- nos llevé mucho tiempo para presentarlo en
reuniones ante ingenieros ferroviarios, porque no era solamente vender
una barrera automatica, sino un sistema que no existia en la Argentina,
que es mediante camposinductivos”.

“Este sistema no solo detecta la proximidad del tren, sino también su
velocidad, primero los campos inductivos detectan la masa metdlica que
es el tren -prosiguid- luego el sistema cuenta los ejes y asi calcula la
velocidad para que la barrera cierre antes o después, es decir, si la
velocidad del tren es lenta la barrera comenzara a cerrar cuando el tren
esta mas cerca del paso a nivel (PAN) y si por el contrario la velocidad es
mayor, -aclaré- entonces la barrera cerrara cuando el tren esté mas lejos
del PAN para que de esa manera, no se demore mas de lo necesario el
paso del transito vehicular. Asimismo, el sistema contempla la posibilidad
de poner en rojo los seméforos de calle del PAN, tornandolos a verde una
vez que eltren pasay se abre la barrera. Ademas, una de las ventajas que
tiene, es que préacticamente no hay cables a la vista en la zona de vias,
porque los campos inductivos van colocados algunos metros bajo tierra”.

¢Qué camino han recorrido para llegar con el producto hasta este
momento?
-Fueron cuatro afios de ofrecerlo, porque el viejo ferroviario esta
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Entrevista de RDI a Enrique Ricci de
la firma Tecnologia y Seguridad Vial
SA (TSV SA) representante en la
Argentina de la empresa brasilefia
Dataprom, dedicada al rubro

ferroviario y urbano.

Ernrique Ricci.

habituado al sistema que esta desde hace muchos afios en Argentina. Lo
que se cambiaba eran los brazos y las maquinas, pero nada mas, el
sistema en si era siempre del tipo convencional. En cambio nosotros
veniamos con algo moderno, diferente y desconocido para aca. Esto
cambid a partir de un viaje oficial cuando fueron a la fabrica de Dataprom
en Brasil, ingenieros en representacion de ADIF SE, SOF SE y la CNRT,
donde estuvieron unos cinco dias

con los profesionales de la empresa,

oportunidad en que les mostraron las

diferentes ciudades donde estan

funcionando estas barreras desde

hace mas de 15 afios. Es importante

mencionar que Dataprom tiene 25

afios en el mercado brasilefio,

produciendo diferentes equipos para

elferrocarril.

¢Donde esta ubicada la planta de
produccién enArgentina?

-Hemos hecho un convenio con
una empresa que fabrica maquinas

Derecha: Maquina de la
barrera con sus cilindros
hidraulicos y otros dispositivos.




contrapesos en la culata del brazo que esta hecho
de fundicién de aluminio galvanizado. A su vez, a

Arriba: Vista completa de la maquina de barrera. Arriba
Derecha: El equipo controlador.

especiales situada en San Martin, provincia de Buenos Aires, en donde
estamos produciendo una linea de 10 equipos para una licitacion que
ganamos de la ADIF SE. Calculo que en unos dos meses, Si ganamos
otra licitacién, produciremos 35 equipos mas para instalar en varios PAN
delalineade Rosario a BuenosAires.

¢Concretamente, qué se fabricaen Argentina?

-Todo menos las plaquetas electrénicas, pero la programacion del
software la hacemos acé en Argentina para entregar el equipo en funcién
de lo solicitado por el cliente. Igualmente, tenemos un contrato con
Dataprom mediante el cual fabricamos bajo licencia y una vez concluida
la produccion de cada equipo, viene un ingeniero desde Brasil (donde
esta instalada la fabrica) para hacer el control de calidad. Para ello se
realiza una prueba dinamica con un dispositivo electrénico que simula la
proximidad y el paso del tren, poniéndose asi en funcionamiento la
barrera y todos sus dispositivos para su completo control. Recién
después de realizada esta tarea, si las pruebas son satisfactorias, la
barreraesinstalada en el lugar correspondiente.

¢COmo esta compuestalamaquinade labarrera?
-Es de accionamiento hidraulico. Tiene armazon metalico, con

escasos metros de la barrera va instalado el
gabinete antivandalico del controlador, pero acé en
.4 la Argentina segln las normas de la ADIF SE y
Belgrano Cargas y Logistica, piden que se construya
un bunker de cemento techado con una puerta para
colocar ahi adentro el gabinete del controlador, de
modo que el personal ferroviario esté mas protegido
cuando tenga que efectuar reparaciones.

Con respecto a la alarma para alertar sobre la
proximidad del tren, es electronica y su sonido imita
a una campanilla. Asimismo, también es posible
disminuir automéaticamente el volumen de su sonido
en el momento en que esta pasando el tren por el
PAN.

¢Qué longitud maxima de brazo permite la
maquinade barrera?

-Hasta ocho metros. La longitud que tenga el
brazo se va compensando con mas o menos
contrapesos en laculata.

¢Qué ocurre si el tren tiene que detenerse una vez que es detectado
antes de llegar al PAN?

-En ese caso, el sistema detecta que el tren se detuvo antes del PAN y
automaticamente, luego de transcurrido un minuto y veinte segundos, la
barrera se abre (aunque ese tiempo es programable) pero ni bien el tren
reinicia su marcha, pasa por unos sensores llamados de seguridad que
estan ubicados a unos 40 6 50 m del PAN, que detectan el movimiento del
tren cerrando inmediatamente la barrera. Obviamente, al terminar de
pasar la cola deltren se abre la barrera.

¢Este sistema es vélido tanto para via doble o mdltiple como
sencilla?

-Exactamente, lo Ginico que se hace en caso de via sencilla, es instalar
dos campos inductivos de ambos lados para detectar los trenes en
ambos sentidos de marcha.

¢Qué funciones se pueden programar de labarrera?

-Todo se puede programar, por ejemplo la cantidad de segundos que
debe empezar a sonar la campanilla y funcionar los semaforos
intermitentes antes que comience a bajar el brazo, del mismo modo que
la cantidad de tiempo en que debe empezar a subir la barrera luego de
haber pasado el tren.

Coicomercial SA

EQUIPO ENCARRILADOR

LUHAS

» Operacion simple con comandos a distancia.
» Liviano y facilmente transportable.
» Equipo de reducidas dimensiones.
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Ubicacion de los campos
inductivos en la via

¢ También se puede programar, por ejemplo, que al subir la barrera
corte la alarma y los semaforos intermitentes, 0 que éstos sigan
actuando hasta que el brazo esté completamente levantado?

-Si, absolutamente. Nosotros ya hemos instalado barreras en tres PAN
en Junin, provincia de Buenos Aires en la Linea San Martin de la empresa
Belgrano Cargas y Logistica. En esos lugares el ferrocarril nos pidio que
mientras esta pasando el tren por el PAN, disminuya el sonido de la
campana; también solicitaron que corte el sonido de la campana y las
luces intermitentes ni bien pasa el tren e inmediatamente antes de que
empiece a abrir la barrera. Cuando se instalé ahi la primera barrera,
acudieron algunos ingenieros de Belgrano Cargas y Logistica,
realizdndose varias pruebas con un tren especial que se armé a los
efectos, haciéndolo circular en ambas direcciones en diferentes
velocidades y distancias con respecto al PAN y luego también con tren
detenido, pasando los campos inductivos y antes del PAN, retomando
luego lamarcha, resultando satisfactorias todas pruebas realizadas.

¢Existe la posibilidad de instalar una central de control o
visualizacion del estado de cada PAN?

-Si, lo proveemos a pedido del cliente. Esto es un mapa para visualizar
desde unaPC conlosramales y las estaciones, indicando a su vez en qué
posicion esta el brazo de cada PAN, es decir, barrera cerrada o abierta, si
hay un brazo roto o alguno de los seméforos destellantes con fallas,

horario del paso de los trenes, si hubo alguna alarma, si no funciona la
barrera, etc.

¢Unmismo controlador puede accionar mas de un PAN?

-Silos PAN estan a una distancia de hasta 500 m, un solo controlador
puede operar varios PAN, porque al detectar el sistema la velocidad del
tren, las barreras de cada PAN cerraran en el momento preciso, es decir,
no se cerraran todas al mismo tiempo.

¢El sistema también incluye un seméforo para indicarle al
conductor del tren silabarrera esta abierta o cerrada?

-Si, en la licitacion que ganamos de ADIF SE para Junin, nos pidieron
que instalemos estos semaforos para avisarle al conductor la posicion de
la barrera. Pero también el sistema permite la instalacion de camaras de
video en los PAN y también un display en la cabina de conduccion de las
locomotoras, para avisarle al conductor mediante una indicacion
luminosa, un mensaje de texto o por radio, si quedd algin obstaculo en la
via obstruyendo un PAN més adelante, siempre que el cliente contrate
estos dispositivos. Para ese tipo de comunicaciones, el sistema tiene un
alcance de hasta 10 km.

¢Fabricaran aca seméaforos o sefiales enanas para los aparatos de
via(ADV)?
-Si, asi es. Pero eso es un proyecto en el que estamos trabajando.

¢Coémo entiende que estan posicionados, con respecto a otras
empresas proveedoras de barreras automaticas?

-Acd en Argentina todas las empresas que proveen barreras
automaticas traen equipos del exterior. Nacionales no hay ninguna, por
€s0 nosotros apostamos a fabricarlas en el pais. Como es de publico
conocimiento, en febrero de 2013 la Presidenta Cristina Fernandez de
Kirchner firmé un decreto sustituyendo las importaciones de material
ferroviario, y entre ellos esta el sefialamiento. Hoy podemos decir que
nosotros somos una fabrica que produce barreras automaticas en
Argentina.

¢Ademas de las barreras, tienen previsto producir otros
equipamientos ferroviarios?

-Estamos tramitando la representacion de una empresa de los Estados
Unidos para fabricar, en muy poco tiempo mas, la carcasa y parte de los
mecanismos para las maquinas de aparatos de via (ADV), mientras que
el motor, el controlador y el resto de la electrénica lo traeremos de
Estados Unidos.

Estas maquinas serian de accionamiento hidraulico. RDI
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Arriba: Vista de una pantalla en donde se aprecia la traza férrea, con la posiciéon y el estado de funcionamiento de las barreras
automaticas.
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